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Stabil gehaltener Untergrund

Abb. 1: Behebung
solcher und dhnlicher
Schiden — Nacht fir
Nacht im Untergrund

Abb. FG Baw/ib

Betoninstandsetzung in Berliner U-Bahn-Schichten. Rechtzeitiger Beginn von Betoninstandsetzungen

dient nicht nur der allgemeinen Sicherheit. So verringert sich auch der technische und finanzielle Aufwand,

der mit der Zeit rasant zunimmt.

s ist halb zwei Uhr mor-
Egens. Vor wenigen Minu-

ten hat der letzte Zug den
Tunnel im Untergrund Berlins
passiert. Jetzt bleiben Marco
Gotze und seinem Betonin-
standsetzungs-Team nur zwei
Stunden, um an ihrer unter-
irdischen Baustelle weiterzu-
kommen. Dann beginnt in der
Berliner U-Bahn der morgend-
liche Verkehr erneut.
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Abwehr von Abplatzungs-
und Korrosionsangriffen
»Man sieht hier unten ziemlich
deutlich, wie stark die Bausub-
stanz schon angegriffen ist,
stellt Gotze, Geschiiftsfiithrer
der Tarkus Ingenieursanierung
GmbH, fest. An vielen Stellen
der Tunnelwinde brockelt der
Beton, rostende Stahltriger lie-
gen frei (Abb. 1).

Der Zustand ist eigentlich
nicht verwunderlich; schlieR-
lich handelt es sich um eine
der iltesten unterirdischen
Verkehrsanlagen der Welt. Der
Fachmann beruhigt, noch sei
der Zustand nicht wirklich kri-
tisch, die Sicherheit im Tunnel
nicht ernsthaft bedroht.

»Es ist allerdings wichtig,
rechtzeitig anzufangen«, weify

Sanierungsprofi Gétze. Eine
frithe Instandsetzung dient
schliefflich nicht nur der allge-
meinen Sicherheit. Sie verrin-
gert auch den technischen und
finanziellen Aufwand, der mit
der Zeit immer grofer wird.

Qualitdtsarbeiten

mit Spritzverfahren

Die Instandsetzung von Beton
bleibt trotzdem ein aufwin-
diges Verfahren (Abb. 2). Die
Experten der Firma Tarkus
arbeiten mit Spritzbeton. Die-
se Technik ist besonders an-
spruchsvoll: »Hierzu braucht
man das nétige Know-how,
den richtigen Maschinenpark
und vor allem gut ausgebilde-
te Mitarbeiter«, so Chef Gotze.
Seine Leute miissen nicht nur

mit schwierigen Bedingungen
und der Dunkelheit zurecht-
kommen, sondern auch noch
besonders schnell und prizise
arbeiten,

Hier wie bei anderen Bauvor-
haben legt das Unternehmen
groRen Wert auf die Einhal-
tung hoher Qualitdtsstandards.
Deshalb ist das Unternehmen
seit 1992 Mitglied in der regio-
nalen Landesgiitegemeinschaft,
Giiteschutzgemeinschaft Be-
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toninstandsetzung Berlin und
Brandenburg, die wiederum
der Bundesgiite-gemeinschaft
Instandsetzung von Betonbau-
werken (www.betonerhaltung.
com) angehort.

Die Gemeinschaften haben
fiir die Mitarbeiter der Mit-
gliedsunternehmen den qualifi-
zierenden Lehrgang »Schiitzen,
Instandsetzen, Verbinden und
Verstirken von Betonbautei-
len« (SIVV) und weiterfiihren-
de Weiterbildungsprogramme
zur Pflicht gemacht.

Die Bundesgiitegemeinschaft
sichert dariiber hinaus mit ih-
ren klar definierten Auflagen
und dem Verfahren der Eigen-
und Fremdiiberwachung die
Qualitit der geleisteten Arbeit.

Marktlage, Referenzen

und Berufserfahrung
Geschiftsfiihrer Gotze selbst
blickt auf eine iiber 25-jdhri-
ge Erfahrung in der Betonin-

Abb. 2: Gegen Korrosion, flir Wieder-

herstellung - mit Spritzbeton im
Schichtdienst

Abb. 3: Referenzobjekt Berliner
Olympiastadion - fit gemacht ...
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standsetzung zuriick. Ein Ho-
hepunkt seiner beruflichen T4-
tigkeit war die Instandsetzung
des Berliner Olympiastadions,
das unter Mithilfe seiner Firma
fit fiir die Fuflballweltmeister-
schaft gemacht wurde.

Sein Unternehmen hat simt-
liche Betonteile des Stadions,
die nicht mehr tragfi-hig wa-
ren, rekonstruiert (Abb. 3 und
4). Das Bauvolumen betrug
damals rund drei Millionen
Euro.

Insgesamt steigt die Inves-
titionsbereitschaft der offent-
lichen Hand langsam wieder.
Zertifizierte Unternehmen wie
Tarkus konnen davon in be-
sonderem Maf profitieren.
Die Auftragslage ist laut Marco
Gotze insgesamt besser gewor-
den — nach tiber zehn schwa-
chen Jahren ging es in der
Baubranche bis zur derzeitigen
Bankenkrise spiirbar bergauf.

Traurigerweise sind es nicht

zuletzt Unfille und Katastro-
phen gewesen, die in den letz-
ten Jahren zum wachsenden
Bewusstsein fiir rechtzeitige
Betoninstandsetzungen gesorgt
haben. »Man muss es leider so
sagen: Einstiirze von Briicken
und Hallen haben unserer
Branche eine leidvolle Unter-
stiitzung geleistet«, so Marco
Gotze.

Risiko und Bedarf
erfordern Abhilfe

So ist ebenso der deutsche
Stiadtebund aufgeriittelt worden
und fordert eine Infrastruktur-
Offensive. Es gibt offensichtlich
viel zu tun: Eine Studie hat den
gesamten Investitionsbedarf fiir
Infrastrukturmalnahmen bis
2020 auf bis zu 704 Milliarden
Euro beziffert.

»Der deutsche Infrastruktur-
bestand befindet sich in einem
teilweise katastrophalen Zu-
stand und birgt unverantwort-

liche Risiken fiir die Biirgers,
bestitigt auch Dr.-Ing. Martin
Mangold, Vorstandsvorsitzen-
der der Bundesgiitegemein-
schaft.

Ob bei einem einmaligen
Grofiprojekt wie bei der Sanie-
rung des Berliner Olympia-sta-
dions oder einer Langzeitaufga-
be wie bei der Berliner U-Bahn
— die Experten sind sich einig,
dass rechtzeitig gehandelt wer-
den muss (Abb. 5).

Fazit

Wihrend die ersten Pendler
mit der U-Bahn schon wieder
zur Arbeit fahren, packen das
Team und sein Leiter das letz-
te Werkzeug zusammen, Gitze
kommentiert dabei: »Die Sa-
nierung der Tunnel ist sicher-
lich langwierig und kostenin-
tensiv. Die meisten Berliner
wissen jedoch, wie wichtig die
Infrastruktur fiir ihr tigliches
Leben ist.« @

Abb. 4: ... unter Beteiligung
der Berliner Betoninstand-
setzungs-Firma von 2003 bis
2006.

Abb, 5: Weltweit eine der
gréBten und dltesten Ver-
kehrsanlagen — das Berliner
U- und S-Bahnnetz
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