III TRAGWERKE E BETONSANIERUNG

Die letzte Metro

Deckeninstandsetzung der denkmalgeschiitzten U-Bahn-Station Fehrbelliner Platz in Berlin § Ander
Decke der historischen U-Bahn-Station Fehrbelliner Platz in Berlin waren Rissbildungen und Abplatzungen
aufgetreten. Da der Bahnhof unter Denkmalschutz steht, mussten die Abmessungen der stark profilierten
Decke bei der Instandsetzung exakt wie im Originalbestand ausgefiihrt werden. Die Sanierung erfolgte mit
Spritzbeton. Dabei konnten die Arbeiten nur nachts wahrend der Betriebspause der U-Bahn ausgefuhrt

werden. HansJoachim Rosenwald und Rita Jacobs

mfangreiche Beton-Sanierungsar-

beiten wurden bis vor Kurzem am
U-Bahnhof Fehrbelliner Platz ausgefiihrt
(Abb. 1). Wenn die Stadt sich schlafen leg-
te und die letzte Bahn abgefahren war,
ibernahmen fiir wenige Stunden fiinf
Kolonnen der Firma Bodo Pilgrimowski
Betonsanierung aus Neuseddin, einem
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Mitglied der Guteschutzgemeinschaft
Betoninstandsetzung Berlin und Bran-
denburg, das Kommando. Denn bei Son-
deruntersuchungen der Bausubstanz
wurden erhebliche Schdden an der Decke
festgestellt (Abb. 2). An einigen Stellen
waren bereits Rissbildungen und Beton-
ablésungen aufgetreten. Es gab Hinweise

auf Hohlrdume, die eine Schollenbildung
vermuten liefen. Bereits in der Vergangen-
heit wurden mehrfach gréfere Beton-
abplatzungen und Risse an der Decke
beseitigt.

Um die Tragfihigkeit und die uneinge-
schrinkte Nutzung des Bahnhofs weiter-
hin zu gewihrleisten, wurde daher eine
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Grundinstandsetzung der Bahnhofsdecke
geplant. Sie sah vor, die gesamte Decke des
unter Denkmalschutz stehenden Bahn-
steigs, soweit statisch vertretbar, abzu-
stemmen und nach denkmalpflegerischen
Gesichtspunkten entsprechend dem vor-
handenen Bild wieder aufzubauen. Fiir die
Bauzeit wurde insgesamt ein Zeitraum von
zwei Jahren veranschlagt.

Die Kriimmung des Bahnhofs
erforderte MaBarbeit

Die lange Bauzeit begriindete sich aus den
Gegebenheiten vor Ort: Bei der Decke des
U-Bahnhofes Fehrbelliner Platz handelt es
sich um eine stark profilierte Trigerbeton-
decke mit Kalkzementputz. An den
Auflenrdndern befinden sich dreifach
abgestufte Randunterziige mit einer
Gesamtbreite von etwa 90 Zentimetern.
Die Mittelstiitzenachse prigt ein sechsfach
abgestufter Mittelunterzug mit etwa 1,70
Meter Gesamtbreite, In den Stiitzenachsen
sind quer zur Bahnachse Deckenspiegel-
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Abb. 1: Im historischen U-Bahnhof Fehrbelliner
Platz wurden umfangreiche Instandsetzungen der
Betondecke ausgefuhrt. Bereits beim Ende der
1960er-Jahre durchgefuhrten Umbau wurde der
Eingangsbereich im Stil der Pop-Art gestaltet.

Abb, 2: Beschadigungen an der alten Decke
wurden bei Sonderuntersuchungen festgestellt

Abb. 3: Nach Entfernen des alten Qberputzes
zeigen sich die Deckenspiegelfelder mit konvex
und konkav ausgebildeten Untersichten Sie haben
wegen einer krummung des Bahnhofs unter-
schiedliche Abmessungen

Abb. 4: Die MaBe der fertiggestellten Kassetten-
felder entsprechen dem Oniginalbestand, da die

Einbauleuchten nach dei Renovierung wieder in

sie eingesetzt werden sollten.

Abb. 5: Alle lockeren und beschadigten Teile der
alten Betondecke mussten abgestemmt werden.

Abb. 6: Die Untersicht der fretgelegten Trager ist
korrodiert, die Deckentrager lagern auf dem
Unterflansch des Mitteltragers

felder (ca. 2,20 m x 5,15 mbis 5,80 Meter)
mit konvex und konkav ausgebildeten
Untersichten angeordnet (Abb. 3). Zwi-
schen den Stiitzenachsen befinden sich
etwa 0,90m x 1,10 m grofle Kassettenfel-
der, die mit Haupt- und Nebenunterziigen
eingerahmt sind.

Da der Bahnhof in einer Kriimmung
liegt, weisen sowohl die Deckenspiegel-
felder als auch die einzelnen Kassetten-
felder unterschiedliche Abmessungen auf.
Sie mussten exakt wie im Originalbestand
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ausgefiihrt werden. Das ist speziell wegen
der Einbaunleuchten wichtig, die nach der
Renovierung wieder in die Kassettenfelder
eingesetzt werden sollten, erforderte
jedoch bei der vorgesehenen Ausfithrung
mit Spritzbeton umfangreiche Schalungen
(Abb. 4), Die Mafe der jeweiligen Kas-
setten sowie der anliegenden Mittel-,
Haupt- und Nebentriger wurden vor
Beginn der Deckenarbeiten in Lage und
Hohe exakt aufgemessen und dokumen-
tiert.
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Abb. 7: Die freigelegten Deckentra-
ger wurden mit Korrosionsschutz
versehen und mit einer Bewehrung
eingefasst

Nur in der Nacht konnte

gearbeitet werden

Jede Nacht mussten vor Arbeitsbeginn
umfangreiche Vorkehrungen getroffen
werden, um sicherzustellen, dass die his-
torischen Fliesen im Bahnhof nicht
beschddigt wurden. Wahrend der Sand-
strahl- und Spritzbetonarbeiten wurde
eine Entstaubungsanlage eingesetzt, die
eine Staubentwicklung auflerhalb der
jeweiligen Arbeitsbereiche und vor allem
eine Verschmutzung des Bahnhofs verhin-
derte. Sie musste tiglich nach Arbeits-
schluss wieder demontiert werden. Das
Gleiche galt fiir die Schutzabdeckungen
der elektrischen Einrichtungen auf dem
Bahnsteig.

Hinzu kam, dass pro Nachtlediglich ein
Zeitraur von knapp zweieinhalb Stunden
zur Verfiigung stand. Die Bauarbeiten auf
dem Bahnhof konnten nur wihrend der
néchtlichen Betriebspausen nach Abschal-
tung des Fahrstroms zwischen circa ein
Uhr und 3.30 Uhr durchgefiihrt werden.
»Spitestens um 3.25 Uhr", berichtet Fir-
menchef Pilgrimowski, ,mussten wir das
Gleis gerdumt und sauber hinterlassen
haben. Die Mitarbeiter arbeiteten im Lauf-
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Abb. §&: Betm Spritzbetonauftrag wurde zunachst
die Bewehrung eingespritzt

schritt, um die knappe Zeit so gut zu nut-
zen wie es irgend ging.”

Die Zeit musste optimal genutzt
werden - auch am Tag

Um die zur Verfiigung stehende Zeit opti-
mal zu nutzen, wurden die vor- und nach-
bereitenden Arbeiten auferhalb der Bahn-
Betriebspausen ausgefiihrt. Dazu wurde
auf der Gelidndeoberfliche ein leistungs-
fihiger Gerdtepark mit schallgeschiitzter
Einhausung installiert, der auch nachts in
den lirmgeschiitzten Zeitrdumen betrie-
ben werden konnte.

Die fiinf Kolonnen arbeiteten sich von
hinten nach vorne durch. Aus Sicherheits-
griinden und um sicherzustellen, dass der
Bahnsteigbereich immer {iber eine ausrei-
chende Beleuchtung verfiigte, wurde erst
die eine und spiter dann die gegeniiber-
liegende Seite saniert. Die erste Kolonne
stemmte den Beton ab, die zweite fithrte
die Sandstrahlarbeiten an den Trigern
durch, die dritte brachte die Bewehrungen
an. Anschliefend wurden die Spritzbeton-
arbeiten ausgefiihrt und die abschlieSende
Bertigstellung erfolgte durch die Maler-
kolonne.

Abb. 9: Damit die Hohe der Deckenkonstruktion die des alten
Bestands beibehuelt, wurde die Schalung entsprechend dem zu-
vor genommenen genauen AufmaB angebracht Die Deckchicht
wurde dann bis zur Hihe der Schalung mit einem Spritzmortel
der Guteklasse {2 25/30 in vier Millmeter Kérnung ausgefuhrt

Die unbewehrte Decke

wurde freigelegt

Zur Untergrundvorbereitung wurden
zuniichst alle lockeren und beschidigten
Teile der alten Betondecke unterhalb der
Trigerlageabgesternmt (Abb. 5). Die Decke
ist weitgehend unbewehrt. Lediglich die
Decken- und Unterzugstriger waren am
Unterflansch mit Putzdrahtgewebe
ummantelt, das jedoch teilweise korro-
diert war (Abb. 6).

Um Beschidigungen der historischen
Fliesenfriese zu vermeiden, wurde der
Deckenbeton mit zwangsgefithrten Geré-
ten entlang der Fliesenkante an den Rand-
unterziigen sowie an den Mittelstiitzen
eingeschnitten. Die Schnitttiefe betrug
drei Zentimeter im Putz und etwa sieben
Zentimeter im Beton. Zuvor wurde die
Lage der Deckentriger exakt sondiert,um
Beschiddigungen auszuschlieflen. Der
Abbruch erfolgte im Bereich der Fliesen
mit Kleingeriten beziehungsweise durch
Handstemmarbeiten.

Die freigelegten Deckentriger und der
Mittelunterzug wurden gestrahlt. Die
Strahloberfliche entsprach nach dem
Strahlen dem Norm-Reinheitsgrad Sa 2%
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DERU-BAHNHOF FEHRBELLINER PLATZ

Einst als ErschlieBungsbahn gebaut, die zu Beginn des 20. Jahr-
hunderts die Besiedlung der Gemeinde Wilmersdorf unterstiutzen
sollte, ist die heutige U 3 eine der dltesten U-Bahn-Linien im Ber-
liner Untergrund. Die in der Regel in der Innenstadt arbeitenden
Bewohner benotigten eine schnelle und zuverlassige Verkehrsver-
bindung ins Zentrum. Gleichzeitig konnte sc die Attraktivitat des
Berliner Vorortes gesteigert werden, denn schon damals wetteifer-
ten dre umliegenden Gemeinden der GroBBstadt um wohlhabende
Burger

Bis heute sind entlang der zwélf Kilometer langen Strecke einige
historische Bahnhofe erhalten und zeugen in ihrer Gesamtgestal-
tung vom reprasentativen Anspruch Wilmersdorfs. Hierzu gehort
die U-Bahn-Station Fehrbetliner Platz, die fiir eine Verbindung zur
Linie U 7 zwischen 1968 und 1972 grundlegend umgebaut wurde
Dennoch verspruht der 1913 eraffnete Halt, der nach einerr Entwurf
des Architekten Wilhelm Leitgebel realisiert wurde, heute noch den
Geist der spatwilhelminischen Zeit. Die Bodenfliesen sowie das
schmiedeeiserne Gittertor am Eingang sind ebensn im Originalzu-
stand erhalten, wie die gelbgriunen, oben mit einem dunkelbrau-
nen Keramik-Fries abgesetzten Fliesen auf den Wanden der Bahn-
steighalle (Abb. 10). Mosaiken in einem dem Stil der Zeit entspre-
chenden Majolika-Rahmen informieren den Reisenden uber den
aktuellen Halt. Dazwischen sind Bilder mit alten Stadtansichten zu

Abb. 10: Der Bahnhof Fehrbelliner Platz in Berlin steht unter Denkmalschutz
Bodenfliesen sowie die gelbgrunen, nben mit emem durkelbraunen
Keramiak-Fries abgesetzten Fliesen sind noch im Oniginalzustand erhalten

sehen. Ebenfalls im Originalzustand erhalten sind die mit braunen
Keramikfliesen bekleideten achteckigen Mittelstutzen. Neu sind
dagegen die Beleuchtungskorper in der Decke

nach DINEN ISO 12944, Auf die gestrahl-
ten Stahlprofilflichen wurde anschliefend
mehrschichtig ein Korrosionsschutzsys-
tem nach ZT'V KOR Stahlbau aufgetragen,
In Bereichen mit spaterem Kontakt zum
Beton wurde der Korrosionsschutz nach
Applikation der letzten Schicht abgesan-
det, um den Haftverbund zu gewiihrleis-
ten, Um einen tragfdhigen, rauen Unter-
grund zu erreichen, wurden auflerdem
simtliche Betonausbruchflichen flichig
gestrahlt.

Die historische Deckenuntersicht
wurde wiederhergestellt

Die historische Deckenuntersicht wurde
mit einem Héchstmafl an Prizision mit
Spritzbeton wiederhergestellt. Vor Beginn
der Arbeiten wurden die Deckentri-
gerunterflansche an der Unterseite mit
u-formigen Biigeln (d = 10 Millimeter,
e = 10 Zentimeter) eingefasst, die Biigel-
enden mit chemischen Diibeln im
Bestandsbeton verankert. Nach dem glei-
chen Verfahren wurde auch der Mittel-
unterzug profiliert und eingefasst (Abb.
7). Der Deckenspiegel erhielt eine Edel-
stahlmatte als Bewehrung. In Bereichen
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mit geringer Betoniiberdeckung wurde
zusitzlich eine Bewehrung aus Edelstahl
50/50/3 Millimeter eingebaut. Normaler-
weise betrdgt die Schichtdicke vier Zenti-
meter, wegen der insgesamt niedrigen
Deckenh&he konnte teilweise aber nur
eine Dicke von zwei Zentimetern realisiert
werden.

Anschliefend erfolgte der Spritzbeton-
auftrag nach DIN 18551 mit einer Kor-
nung von acht Millimetern. Mit dem
Beton der Giiteklasse C 25/30 wurde dabei
zunichst die Bewehrung eingespritzt
(Abb. 8). Schliefilich erfolgte ein Auftrag
der Deckschicht bis zur Héhe der Scha-
lung mit einem Spritzmértel der Giiteklas-
se C 25/30 in vier Millimeter Kérnung
(Abb. 9).

Die Abmessungen der Schalungen ent-
sprachen denen vor Baubeginn erhcbenen
Vermessungsdaten. So war sichergestellt,
dass die neue Deckenkonstruktion in der
Hohe des alten Bestandes blieb. Die fertige
Spritzbetonfliche wurde abschliefend mit
einer hellen Dispersionsfarbe beschich-
tet.

Die Leistung des Unternehmens wurde
durch einen Beauftragten der Praf- und

Uberwachungsstelle der Bundesgiite-
gemeinschaft Instandsetzung von Beton-
bauteilen iiberpriift, wie es der Bauherr,
die Berliner Verkehrsbetriebe, bei all
seinen Betoninstandsetzungsvorhaben
fordert. (]
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